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Fordon och Fordonsdbrr 



Uppfinningens teknlaka omrade 

Fereliggande uppfinning hanfOr sig till ett fordon med dorr och till en 
fordonsdtirr. 

Uppfinningens teknlaka bakgrund och kort beakrSvning av kSnd teknik. 
Moderna fordonsdfirrar bestar vanligen av en barande djuppressad s.k. innerpanel 
som omfattar hela dbrrens tjocklek. En ytterpanel §r vikt krlng innerpanelens kanter 
och fast med Ilm. Innerpanelen ar djuppressad och kan darfor inte tlllverkas 1 
hoghallfast stal. En s.k. baltesbalk (waist rail) under fttnstret ar svetsad till 
innerpanelen och den kan vara place rad innanfereller utanfor fonstret En 
sktokrockskyddsbalk av ett stal med avsevart hogre hallfasthet an innerpanelens 
stal ar ocksa svetsad till innerpanelen och belagen narmast ytterpanelen. En relativt 
plan kladsel ir fast pa innerpanelen. Dfirrens inre detaljer som fonsterskenor och 
fonstemissar ar belagna inuti den djupa innerpanelen. Darrens gavlar utgors belt 
av innerpanelens gavlar och innerpanelens sida mot kupen har bara relativt sma 
oppningar och monteringen av ddrrens inre detaljer farsvaras av detta. 

Det ar kant att fasta en krok pa sidokrockskyddsbalken och lata den kroken sticka 
ut genom innerpanelens bakre gavel far ingrepp i en bula pa darrstolpen. 
Darigenom kommer darrstolpen att deltaga i energiupptagningen nar 
sidokrockskyddsbalken bucklas inat vid en sidokrock pa denen. 

Uppfinningens ayfte och kort beakrivning av uppfinnlngen. 

Det ar ett andamai med uppfinningen att tfflhandahalla en fordonsdorr som ar lattare 
och starkare an konventionella derrar och ger ettferstarkt skydd mot sidokrockar 
genom att ha organ som kan ingripa med dorrstolpen pa fordonet I vilket den 
monteras. Detta organ ska inte vara hindrande for fordonets passagerare vld in och 
urstigning ur fordonet. Uppfinningen hanfBr sig ocksa till ett fordon med en sadan 
ddrr. 
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H'CYudfaren Kassan 

Detta uppfylls principiellt genom att dfirren har en barande d6rram vasentligen i 
form av en rektanguiar rlngformig hattbalk i hdghallfast stal som med sin yttre 
sidoflans bar dorrens ytterpanel och har sin kulle inat kupen. van/id den bakre 
nedre delen av yttre sidofiansen har en avsats med en dubb anpassad att passa 
in i ett hat i dttrrstolpen. 

Dubben kan lampligen ha en ganga och vara fast med en mutter pa f lansens 
ytterstda. 

Ramen kan lampligen ha en sidokrockskyddsbalk melton den ringformiga 
hattbalkens bada staende delar och sidokrockskyddsbalken kan lampligen vara 
formad ur samma platamne som dfirramen som en integrerad del darav och den 
ocksa vara en hattbalk. 

En djup innerpanel ar limpligen monterad pa den barande derramen och lamnar 
avsatsen med dubben fri men tacker darrens inre detaljer, sasom exv 
fGnsterstrukturen, som ar anordnade melton innerpaneten och den barande 
ddrramen. Innerpaneten och den barande dorramen bildar lampligen 
tillsammans ddrrens gavel och innerpaneten kan utgora storre deten av gavelns 
bredd. 



Uppfinningen definieras av patentkraven. 

Kort beskrivning av ritnlngarna som vlaar ett fSredragot utfdrlngsexempel. 

• Flgur 1 ar en perspektiwy av en dfirram sedd snett bakifran/inifran. 

• Ftgur 2 ar en forstorad vy av ena hornet pa d6rramen visad i figur 1 . 

• Flgur 3 vlsar i perspektiwy nedre delen av en dorrstolpe. 

. Figur 4 ar en vertikal sektion genom dttrramen och en ytterpanel. 

• Figur S ar en sektion tagen som anges av pilama 5-5 i figur 2. 

• Figur 6 ar en sektion motsvarande figur 5, men visar ett nagot modifierat 
utforande. 
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• Figur 7 ar en perspektlwy av en komplett dorr byggd pa darramen visad i 
figur 1. 

Dotaljbeskrivnlng av visat utforingsexempel 

Figur 1 visar en ram 10 till en vanster framdorr till ett fordon och ramen §r sedd 
inifran kupen och snett bakifran. Ramen ar formad fran en plan plat sa att den 
fatt en ringfdrmlg hattbalk 13-16 med en kulle 12 och sidofiansar 17,18 samt 
mellanliggande liv 1 1 ,19 som bast framgar av figur 4. De yttre sidoflansarna 17 
har varierande bredd sa att de blir anpassade till dorrens ytterpanel. Hattbalken 
har sin kulle 12 vand inat kupen. Hattbalken har fyra raka delar 13.14,15,16 
sammanbundna med bbjar. I mitten av den ringfbrmiga hattbalken bildas ett hal 
20,21 och en sidokrockskyddsbalk 22 stracker sig mellan de uppstaende 
balkdelarna 13 och 15 och overbryggar halet 20.21. Balken 22 kan aven den ha 
en oppen hattprofil med hattkullen inat som visas men den kan ocksa ha ett lock 
som ar fast med punktsvetsning. Den kan ocksa ha ett annat tvarsnitt och 
exempelvts ha dubbelhattprofll och vara vand med sin oppna sida inat mot 
kupen. Olika delar av hattbalken 13-16 kan ha olika profil och exempelvis vara 
en dubbelhatt pa vissa stailen. 

En ytterpanel 28 av plat visas i flgurema 4 och 5. Den viks kring yttre 
sidoflansen 17 pa hattbalksdelama 13,15.16 och limmas i vikningen eller fasts 
pd annat satt, exv med lasersvetsning. I figur 4 visas vikningen 29, men fer 
klarhets skull visas den fristaende och inte vikt kring sidoflansen 17. 
Sidokrockskyddsbalken 22. liksom hela barande ramen i Ovrigt. kommer att 
befinna sig alldeies intill ytterpanelen. dvs krockskyddet kommer sa langt ut fran 
passageraren som mOjligt, vilket ar en fordel. 

I d5rramens nedre bakre del har hattbalken en lang boj 30 mellan den liggande 
hattbalksdelen 16 och den staende hattbalksdelen 15 sa att yttre sidoflansen 17 
dar blir bred. Den stiger kontinuerligt mot den staende hattbalksdelens 16 kulle 
och dess nedre del bildar saledes en avsats 30 som framgar av figur 1 och 
figur S. Hogre upp mot den staende hattbalksdelen 16 kan avsatsen 31 i stallet 
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sagas vara en avsats pa hatlbalkens liv 11, 1 nedre delen av avsatsen 30 ar en 
dubb 32 fast genom att den sticker in genom ett hal I avsatsen och har en 
mutter 33 pa baksidan, dvs mot ytterpanelen 28. Muttern far plats meflan 
avsatsen 30 och ytterpanelen 28 och dubben 32 monteras innan ytterpanelen 
fasts pS dorramen. 



I figur 5 visas ocks& nedre delen av dorrstolpen 34 bakom dorren, dvs B- 
stolpen i det visade fallet nar dorren ar en framdOrr. Dorrstolpen i vilken ddrrens 
gangjam hangs benamns A-stolpe. Om dOrren ar en bakdorr hangs den i staitet 
i B-stolpen och har idset och dubben 32 mot C-stolpen. B-stolpens nedre del 
visas separat ) figur 3. Ddrrstolpens visade nedre del ar svetsad mot den ej 
visade sidobaiken pa fordonet och den ar breddad I en boj framSt mot 
anslutningen. Hattbalkens boj 30 ar anpassad mot ddrrstolpens boj. Sett Idngs 
fordonet Overiappar de tvS bojama varandra till en del sa att dOrramen 10 kan 
Overfdra kraft frdn A-stolpen till B-stolpen vid en krock framifran. 

DSrrstolpen 34 har ett hal i vilket en stalhylsa 35 med botten ar fastsvetsad s& 
att den slutna dorrstolpen inte far ett Oppet hdl. Som visas I figur 5 gdr dubben 
32 in i hylsan 35 nar ddrren stangs och det ar stort spel mellan hylsa och dubb. 
Vid en sidokrock som traffar pa ddrren kommer dOrramen och 
sidokrockskyddsbalken 22 att deformeras inat. I framkant ar dOrramen kraftigt 
infast i gangjamen, men i bakkant ar den infast bara med det relatlvt svaga 
ISset. Vid deformationen kommer dorramens 10 bakkant att dras framat och 
dubben 32 kommer da att ingripa med ddrrstolpens hylsa och darigenom 
kommer dorrstolpen att delta I energiupptagningen. Hylsan kan alternativt vara 
en piasthylsa som enbart ar istucken i ddrrstolpens hdl om platkanten fdrstarks, 
men en fastsvetsad stalhylsa ar att foredra eftersom det blir en starkare 
koppling mellan ddrram och dttrrstolpe. 

Figur 6 visar ett modifierat utfdrande ddr stalhylsan 35 inte har nagon botten 
utan i stailet har ett plastlock 39. Figuren visar liksom figur 5 ddrren I stangt lage 
och i detta fall gar dubben inte in i hylsan 35 fdrran ddrren har deformerats inat 
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Utfdrandet enligt figur 5 ar att feredra. Om platkanten fdrstarks kan man ha ett 
lock direkt aver halet och utelamna stalhylsan. 

Figur 7 visar en komplett dorr. En innerpanel 36 ar monterad pa dOrramen 10 
och mellan dOrramen och innerpanelen ar en fOnsterstruktur med uppstickande 
fOnsterbSge 37 monterad. Haflaren far backspegeln visas inte i figurerna, men kan 
lampligen vara en integrerad del av dOrramen 10. Innerpanelen 36 har sidogavtar 
och botten som ansluter mot derramens hattbalk och dOrrens sidogavlar och 
botten bildas saledes av dOrramen och innerpanelen tillsammans. Innerpanelen 
36 har ocksa en aversida som ansluter mot fenstret 38. Lampligen kan alia 
dorrens inre detaljer sasom las 39, som samverkar med ej visat organ pa 
dOrrstolpen, och fOnsterkonstruktion 37 fOrmonteras pa en ram till en enhet, som 
ocksa kan innefatta innerpanelen 36, och hela denna enhet kan monteras pa 
dOrramen 30 med skruvar genom innerpanelen. Innerpanelen 38 behover 
saledes inte vara barande utan kan vara tillverkad i exempetvis plast och tackas 
med en pasnappbar kladsel som dOljer skruvama. Man kan lata innerpanelen 36 
vara djup och tacka en star del av foidonsdOrrens flocklek i stallet for att den 
barande delen ska omfatta praktiskt taget hela dOnens tjocklek 
Man pa detta satt kan uppna en mycket hOg hallfasthet pa den barande 
dOrramen 10. Den kan ha ett djup som ar mindre an halva dOrrens djup. 
Formningen av dOrramen underlattas av att den kan gOras tunn i fOrhailande till 
dOrrens hela tjocklek och man kan darfor tlllverka en dOrram som har mycket 
hOghallfast stftl. Vid en konventionellt uppbyggd dorr som har djupare formning 
p& sin barande del mdste man anvanda stftl med lagre hallfasthet. 

Lampligen tillverkas dOrramen 10 med pressnardningsmetoden, dvs genom att 
man varmformar ett amne av hardbar plan stdlpiat till den barande dOrramen 
med integrerad sidokrockskyddsbalk och hardar den formade dOrramen medan 
den ligger kvar i formningsverktygen. Vid fardigstailandet av dftrren faster man 
sedan ytterpanelen pa den barande dOrramen 
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Eftersom dOrramen 10 kan goras forhallandevis tunn kan den alternativt 
kallformas i hfighallfast kallformningsstal, men man kan da inte nA lika hOga 
hallfastheter som vld presshardning. I det senare fallet kan man na 
strackgranser pa Over 1000 N/mm 2 eller atminstone 800 N/mm 2 nagot beroende 
pa ramens tjocklek. Produktens brottdjning blir ocksa samre vid kallformning an 
vid varmformning. En fordonsdorr enligt uppfinningen fir emellertid fdrdelaktig 
aven om den bar heghallfast stal med relativt lag hallfasthet, exempelvis med en 
strackgrans pa 350 N/mm 2 , men man kan troligen anvanda kallformningsstal 
med en strackgrans pa 500 N/mm 2 eller hogre. 

Forutom att uppbyggnaden av den visade dorren ger en dOrr som fir bade 
lattare och starkare an en konventionell d6rr blir den lattare och snabbare att 
montera Ihop vid ursprunglig montering och den blir ocksa lattare att demontera 
och demontera vid service. Alia dOrrens enheter blir latt tillgangiiga eftersom 
alia detaljer ar beiagna pa insidan om den barande dOrramen. 
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NUMMERLISTA HP 0202 dorrdubb 

10 Dfirram 

13 Fratttfestaende hattbalksdel 

14 Ovre liggan.de hattbalksdel Hwuciroxen Konon 

15 Bakre staende hattbalksdel 

16 Liggande undre hattbalksdel 

17 Yttre sidoflSns 

18 Inre sidoflans 

19 liv 

20 Hal 

21 Ditto 

22 Sidokrockskyddsbalk 
23 

24 
25 
26 
27 

28 Ytterpanel 

29 Vikning 

30 b6j 

31 Avsats 

32 Dubb 

33 Mutter 

34 Ddrrstolpe 

35 Stalhylsa 

36 Innerpanel 

37 Fonsteibage, fonsterstruktur 

38 Fdnster 

39 Las 
40 

41 

*": 42 



02 08/08 TOR 09:01 FAX ^^43 71548 SS/A* R&D 13P*^ W @010 

046 243 71548 



7 , • : ,. c 8 



Patentkrav 1 



1. Fordon med en ddrr som har ett las (39) samverkande med organ pa en 
dorrstolpe (34), kannetecknat av att 

dorren har en blrande ddrram (10) vSsentligen i form av en rektangular 
ringformig hattbalk (13-16) i h5ghallfast stal som med sin yttre sidofians 
(17) bar ddrrens ytterpane! (28) och har sin kulle (12) inat fordonskupen, 
varvid den bakre nedre delen av yttre sidoflansen (17) har en dubb (32) 
anordnad att passa in i ett hal (35) i ddrrstolpen (34). 



2. Fordon enligt patentkrav 1 , kannetecknat av att dorrstolpens (34)nedre 
del ar rundat breddad framat mot sin anslutning till fordonets sidobalk och 
har sagda hal (35), och nedre bakre bojen (30) pa hattbalken ar 
anpassad till ddrrstolpens breddade del sa att hattbalkens yttre sidoflans 
(17) dar blir breddad och tacker dorrstolpens breddade del och uppbar 
dubben med denna sin breddade del. 



3. Fordon enligt patentkrav 1 eller 2, kannetecknat av att dubben har en 
ganga och ar fast med en mutter (33) pa flansens yttersida, varvid 
dubben ar fast i en avsats (31) pa yttre sidoflansen (17) sa att det bildas 
ett utrymme for muttern melian sidoflansen och ytterpaneten (28). 



4. Fordon enligt nagot av foregaende patentkrav, kannetecknat av en 
sidokrockskyddsbalk (22) melian den ringformiga hattbalkens bada 
staende delar (13,15). 

5. Fordon enligt patentkrav 4, kannetecknat av att sidokrockskyddsbatken 
(22) ar formad ur samma pl&tamne som ddrramen som en integrerad del 
darav. 
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6. Fordon enligt patentkrav 5, kfinnetecknat av att sidokrockskyddsbalken 
(22) ar en hattbalk. 



7. Fordon enligt nigot av fflregftende patentkrav, kinnetecknat av att en 
djup innerpanel (36) ar monterad pA den barande dflrramen (10) och 
lamnar avsatsen med dubben fri men tacker dfirrens inre detaljer, sdsom 
exv fflnsterstrukturen, som fir anordnade mellan innerpanelen och den 
barande dtirramen. 

8. Fordonsdflrr, kSnnetecknad av att den innefattar en barande ddrram (10) 
vSsentligen I form av en rektanguiar ringformig hattbalk (13-16) i 
hOghdllfast st&l som med sin yttre sidofians (17) bar dSrrens ytterpanel 
(26) och har sin kulte (12) in&t kupfen, varvld den bakre nedre delen (31) 
av yttre stdofiansen har en dubb (32) anpassad f6r ingrepp med en 
dOrrstolpe. 



9, Fordonsdfirr enligt patentkrav 8, kfinnetecknat av en 

sidokrockskyddsbalk (22) arformad ur samma pl&tfimne som d&rramen 
som en Integrerad del dSrav och strScker sig mellan hattbalkens tvS 
st&ende delar (13,15). 



10. Fordonsd6rr enligt patentkrav 8 eller 0, kfinnetecknad av att en djup 
innerpanel (36) ar monterad pa den barande ddrramen (10) och lamnar fri 
den del (31) av yttre sidoflfinsen (17) som bar dubben (32) men tacker 
dSrrens inre detaljer, s&som exv ftnsterstrukturen (37) och lSset (39), 
som ar anordnade mellan innerpanelen och den barande ddrramen. 

11. Fordonsd6rr enligt ndgot av patentkraven 8-10, kfinnetecknad av att 
ddrramens (10) st&l har en strackgrans pS minst 800 N/mm 2 v 
fflretradesvis pa minst 1000 N/mm 2 . 
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Sammandrag 

En fordonsdflrr har en bdrande ddrram (10) vasentligen i form av en rektangul&r 
ringformig hattbalk (13-16) i hOghdllfast stdl som med sin yttre sidoflans (17) bar 
ddrrens ytterpanet (2B) och har sin kutle (12) mAt fbrdonskup6n. Den bakre 
nedre delen av yttre sidoflansen (17) har en dubb (32) anordnad att passa In i 
ett hfil (35) i dOrrstolpen (34). Vid en sidokrock pi d6rren kommer dubben att 
medfOra att ddrrstolpen deitar i energiupptagntngen. DSrramen (10) Sr 
fOrhAIIandevis grund och kan darfflr erh&Uas med hOg strackgrans och alia 
Ovriga dGrrdetaljer kan monteras p& kup&sidan av dOrramen, vilket gdr dem latt 
tillgangliga fdr service. 
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